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Yamaha
XJR 1 300

Chtodzone powietrzem czterocy[mdrnwce H pnteznym silnikiem zyskaly popu-
- larnoéé jui w latach 80. XJR 1300 cieszy sig nig réwniei i dzisiaj. Jego amor-

tyzatory @hlinsa sa seryjne.

holera, dlaczego dosiadajacy

Triumpha Thruxtona Sven skreca
w ostatniej sekundzie? Reszta grupy (tzn.
Ducati GT 1000, Harley-Davidson XR 1200,
Honda CB 1300, Moto Guzzi V7 Classic
i Yamaha XJR 1300) — nie bedac w stanie
tak samo wykonaé¢ tego manewru — za-
trzymuije sie dopiero 20-30 metrow dalej.
Czyli o wiele pozniej. Tych szes¢ maszyn
pozwala wréci¢ mysla do epoki, w ktorej
$wiat byt zupefnie inny, gdy sfowo postep
brzmiato jak zaklecie, czyli do lat szesc-
dziesigtych, siedemdziesigtych i osiem-
dziesigtych poprzedniego wieku. W tej
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erze, w ktorej globalizacja czy koniecz-
nos¢ ciecia kosztéw nie wyparly jeszcze
ducha ,wyzej, szybciej, dalej”, nie byfo
czyms oczywistym, Ze powyzej 150 km/h
motocykl bez kiopotu trzyma sig proste;.
Niemal codziennym wydarzeniem byfo
natomiast to, ze wytrzesione wibracjami
zaréwki wymieniato sie czesciej niz olej sil-
nikowy. Nikt nie wiedzial wtedy, ze komfor-
towy motocykl nie jest pomystem nie z tej
planety. Ale wszyscy wiedzieli, Zze Swiat
idzie ku lepszemu, ze magiczne sfowo
,postep” bedzie sposobem na wszystkie
znane wtedy niedogodnosci.

Miaty one zapolowac na duze maszy-
ny turystyczne, zwtaszcza na te spod
znaku BMW. Aby ufatwi¢ mu zadanie,
95-konny XS 1100 dostat napgd watem.
Ponadto tylna opona w rozmiarze
450 byta w owym czasie rekordowa.
Dowiedziona w praktyce wytrzymatoSc
silnika XS-a 1100 spowodowata, ze
dwa lata pdzniej zdecydowano sig zre-
zygnowact z kickstartera.

Czar przesziosci

| wiasnie ten optymizm zwiazany z przyszio$-
cig wykazuje naszych sze$¢ maszyn. Starajg
sie one opowiedzie¢ co$ o czasach, kiore
dla przygniatajace]j wiekszosci dzisiejszych
bikeréw sg prehistorig. Im wierniejsza orygi-
natowi replika, tym wigksza szansa, ze si¢ to
uda. Dodajmy, ze Honda CB 1300 i Yamaha
XJR 1300 nie wygladaja na bliskich krew-
nych swoich legendarnych poprzednikow —
Bol d’Or (ramka na str. 54) i XS 1100 (ramka
powyzej). A jednak to wtasnie one dobrze
ilustrujg znang od dziesigcioleci perfekcijg }
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750 GT — debiutant z 1971 roku — miat
90-stopniowy silnik V2. Za naped roz-
rzadu 50-konnej jednostki napgdowej
odpowiadaty — w przeciwienstwie do
stosowanego dzisiaj w rozrzadzie des-
modromicznym — watki krolewskie. Ta
koncepcja silnika zaprojektowanego
przez Fabio Taglioniego, ze wzglgdu na
kat prosty migdzy cylindrami, zwanego
tez silnikiem L, stanowi do dzis znak fir-
mowy Ducati. Nawet jednostka napedo-
wa V4 w holonskiej wyscigéwce MotoGP
ma taki sam kat rozwarcia cylindrow.

Polerowane potki widelca, zahawne zatyczki
goleni widelca, histaryczne logo na zhiorni-
ku paliwa i siedzeniu - w Ducati rozumiejg
potrzeby fanéw retro. Bardzo dtugie amor-
tyzatory i widelec upside-down psuja ogdlne
wraZenie.

Japonczykéw w budowaniu motocykli, ktéra
w latach 70. ubieglego wieku tak wyraznie
data o sobie zna¢ w postaci rzedowych
czterocylindrowcéw. Dzis Honda CB 1300
i Yamaha XJR 1300 szpanuja nieosfonigtymi
silnikami — w przypadku Yamahy mamy do
czynienia z chtodzeniem powietrzem —w kla-
sycznym otoczeniu: miedzy teleskopowym
widelcem a dwoma amortyzatorami.

Dukatowe wyznanie wiary

Przynajmniej pod jednym wzgledem sytu-
acja nie ulegta zmianie — i wczesniej (tzn.
30-35 lat temu), i dzisiaj dalekowschodni
duet odrobine wyprzedza amerykansko-

s7v Bonevilie, Wyprodukowano tylko 55
egzemplarzy 53-konnej, dwucylindrowej
maszyny 0 pojemnosci 650 cm’. Jego
nazwa miafa upamigtnia¢ podwajne
zwyciestwo Boneville’ow w jednym
z najstynniejszych wyscigdw diugody-
stansowych tamtych czasow — Thruxton
500 w 1962 r. Nazwa Boneville pochodzi
od stonego jeziora kofa Boneville w stanie
Utah, gdzie w 1955 1. Triumph ustanowif
rekord $wiata predkosci - 311 km/h.
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V7 byt pierwszym motocyklem, w kio-
rym zastosowano jednostke napedowa
skonstruowang z myslg o wojskowym
pojezdzie trzykotowym. Producent
Z poinocy Wioch pozostaf wierny tej
koncepcji.

-wiosko-angielski kwartet. Bo tak byto juz
wiedy — dzieki imponujacej jak na owe cza-
sy mocy 95 KM. Nowg sytuacjg jest to, ze
co wowczas troche irytowato amerykan-
sko-europejskg koalicje, dzis w ogole jej
nie rusza. Poniewaz wtedy, tak jak dzisiaj,
0 wybhorze motocykla nie decydowala ra-
cjonalna analiza zalet i wad technicznych.
Decydujgce byly i sg uczucia, klimat i emo-
cie. Dlatego 90-stopniowe V stanowig do
dzi$ niepodwazalne wyznanie wiary wszyst-
kich mifosnikéw Dukatow.

Technicznie U7 Classic wykazuje zdumiewa-
jaca wiernoSé pierwowzorowi, stylistycznie
WWHosi wyhbrali bardziej nowoczesna linie.
W obu przypadkach nie ma powodéw do
narzekaii.
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Geniusz Taglioniego

Wiele wspaniatych maszyn powstato dzieki
jednemu cziowiekowi — Fabio Taglioniemu.
To spod reki tego genialnego inzyniera
w 1971 roku wyszta maszyna o nazwie
759 GT, w ktorej zadebiutowata ta koncep-
cja silnika. Wspofczesny Dukat GT 1000
jest dowodem na wierno$¢ tradycji — ma
doktadnie to samo rozwigzanie: cylindry
rozwarte pod katem prostym (L). Dolny
cylinder uniesiony o pare stopni od linii

MotolGlizzi

L

poziomej, oczywiscie chiodzony powie-
trzem, ale z wigkszg o prawie 0,25 litra po-
jemnoécig skokowg, wynoszgca 992 cm?.
Wrazenie ogo6lne: Dukat GT 1000 ma bar-
dzo wiele wspdlnego z oryginatem, czyli
z 759 GT. Bo pierwszy GT byt motocyklem
nie tyle sportowym, co bardziej uniwer-
salnym, zbudowanym jako odpowiedz na
inwazje pierwszych maszyn czterocylin-
drowych: debiutujgcej w 1969 roku Hondy
CB 750 czy rodzimej konkurenciji — Moto
Guzzi V7 i Laverdy SF.

|

: {
e
o
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Klimat Gran Turismo nie jest obcy tak-
ze dzisiejszemu GT. Jego szeroka kanapa
z migkka tapicerkg oraz wysoka, o przy-
jaznym ksztatcie kierownica tworzg bar-
dzo komfortowe miejsce pracy. Réwniez
silnik podkresla przydatno$¢ do turystyki.
Woprawdzie ponizej 3000 obr/min pracuje
niezbyt chetnie, jednak pozniej moc 83
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KM migkko, ale zdecydowanie katapultuje
sprzeta w nowoczesnos¢. Nie ma czasu
(a szkoda!) rozkoszowag sie troska, z jaka
potraktowano detale tego motocykla - bijg-
cym po oczach, historycznym logo Ducati
na zbiorniku paliwa, chromowanymi amor-
tyzatorami, nasladujacymi wydechy Conti
tlumikami, szprychowymi kotami ze sta-

Owca w skérze wilka — mimo agre-
sywnego przedniego hamulca, mini-
malistyeznego kokpitu i przesunietych
do tytu podnézkéw KR 1200 pozestaje
Sportsterem. Stylistyka rodem z dirt tra-
cku wynagradza prawie wszystko.

lowymi felgami czy stylowymi oponami
Michelin Pilot Classic. By¢ moze umkng
tez rzeczy, ktére mozna zobaczy¢ dopiero
dzieki wnikliwszemu spojrzeniu: polerowa-
ne potki widelca, do ktdrych przyczepiono
dwa chromowane klaksony, zabawne za-
tyczki goleni widelca czy filigranowe, wy-
giete mocowanie przedniego biotnika.
Na te sprawy jest czas dopiero gdy
przymkniemy gaz, czyli wtedy, gdy Swia-

Ato dlatego, ze byt bardzo wierng kopia
maszyn dirt trackowych. Ale wiasnie ten
hezlito$nie szorstki charakter sprawit, ze
juz podczas prezentacji stat sig obiektem
kultowym. Dzisiaj te 66-konne, dobrze
utrzymane maszyny s rzadkimi okaza-
mi kolekcjonerskimi.
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Spotkanie nowoczesnosci z klasyka. Mima ze dzieli je prawie 30 lat, niefatwo
dostrzec powazniejsze raznice miedzy Honda CB 900 F i CB 1300. Jednak jest ich

wiecej niz tylko chlodzenie ciecza.

domie zrezygnujemy z czesci mozliwosci
Dukata. Wtedy tez mniej przeszkadzajg
przesadnie dtugie i za mocno tlumigce
amortyzatory i zbyt miekko zestrojony wi-
delec upside-down. Upside-down? Tak,
to nie pomytka. Bo niekiedy GT 1000 nie
trzyma sie wiernie historii. 759 GT nie mogt
miec upside-downa, bo to rozwigzanie nie
byto jeszcze znane w latach 70., podobnie
jak tylne opony , 180", a podwdjne tarcze
hamulcowe stosowano tylko w maszynach
wyscigowych.

Ducati GT 1000 mozna poréwnac do
Sredniowiecznej ksiegi, ktorg ktos posta-
nowil przepisac, uzywajac wspdiczesnego
alfabetu. O dziwo, to ryzykowne posunig-
cie w przypadku tej maszyny dalo dobry
efekt. Nie bez znaczenia jest tez pewnie
to, ze w niecale pie¢ lat od debiutu 759
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GT do pisania kolejnych rozdziatdw histo-
rii motocykli zaczeto uzywac pierwszych
komputerow marki Apple.

Rodem z dirt tracku

Jednak nawet siedem lat pdzniej — czyli
w 1983 roku, kiedy zadebiutowaf Harley
XR 1000 - nie wszyscy doceniali znaczenie
komputerdw. Na pewno kompletnie lekce-
wazono je w $wiecie, z ktdrego XR czerpat
inspiracje. Dirt track, znane tylko w USA
wyscigi rozgrywane na owalnych torach,
byt przesigkniety superkonserwatywnym
duchem Srodkowego Zachodu. Tak samo
konserwatywny jest wprowadzony dokiad-
nie 25 lat pozniej (czyli w tym roku) XR
1200. Zarowiasty pomarancz z czarnymi
wstawkami to od niepamietnych czasow

Z dwoma watkami rozrzadu w gtowicach
czterocylindrowego silnika wiasnej kon-
strukeii. Silniki okazaly sig nie do zdarcia.
Jednak czeste w owych czasach wady
podwozia nie omingty rowniez tej kon-
strukcji. Za delikatne podwozie, zta jako$¢
fozysk ukladu kierowniczego i wahacza
oraz cigzkie kota Comstar spowodowaty,
Ze legenda popadta w zapomnienie.

barwy wojenne Harleyéw startujacych
w wyscigach. Wysoka, odgieta kierowni-
ca, waski i wydtuzony zbiornik paliwa oraz
walgey po oczach wydech z dwoma tiu-
mikami — stylistyczny strzat w dziesigtke.
Wydawnictwa reklamowe wydajq sie pach-
nie¢ dymem z grilla i zapachem piwa, czyli
atrakcjami towarzyszacymi wyscigom dirt
trackowym.

Potezne uderzenie rozrusznika, kté-
rego nie powstydzitby sie John Wayne,
uruchamia 45-stopniowe V2, ktore rusza,
silnie wibrujgc i dudnigc. Wystarczy jednak
lekko doda¢ gazu, by 1202-centymetro-
wy silnik uspokoit sie i zaczat pulsowac
wyczuwalnie, ale nie nerwowo az do ob-
rotow maksymalnych (7000 obr/min). Bez
poréwnania z poprzednikiem z lat 80. Bo
jego powertrembling, jak ludzie Harleya §
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nazywali wywalajace plomby z zgbow wi-
bracje XR-a 1000, oraz niemitosiernie cigz-
ko pracujgce sprzegto i skrzynia biegow
byly wyzwaniem na miarg najtwardszych
spadkobiercow kowbojskiej tradycii.

taska dla Europejczykow

XR 1200 taskawiej obchadzi si¢ z europej-
skimi kowbojami (jest oferowany tylko na
naszym kontynencie). Mozna by powie-
dziec: jak zwykle. Bo mimo agresywnego
wygladu, XR 1200 jest tym, czym byly inne
XR-y: Sportsterem. Widok owalnego toru
o naturalnej nawierzchni, duch supergwiaz-
dy dirt tracku Jaya Springsteena, wyscigo-
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wa adrenalina — wszystko to unosi si¢ nad
tym sprzetem. Ale nie spaséb nie zauwa-
zy¢, ze XR 1200 ma tez bardzo duzo cech
choppera. W zasadzie rézni sig tylko roz-
miarem két (z przodu 18, z tylu 17 cali za-
miast 19 i 16 cali), wysokoécig siodta (79,5
zamiast maksymalnie 71 cm) i przesunigty-
mi bardziej do tytu niz w Sportsterach pod-
nozkami. Odziedziczyf tez jego pozytywne
strony: ostrego kapa, giuche dudnienie sil-
nika i przyzwoite 91 KM mocy, ktore bardzo
rzadko sg wykorzystywane w cafosci.
Zwinnie skrecac, precyzyjnie pokony-
wac zakrety, pru¢ pa wyboistych odcinkach,
tatwo miesza¢ w pigciobiegowej skrzyni
— to wszystko sg zjawiska obce XR-owi.

Uniemozliwiajg to niezbyt poreczne pod-
wozie, za mato komfortowe zawieszenia
i kanapa oraz za cigzko pracujgca skrzynia.
Zamiast tego mozna odkreci¢ gaz, wsfuchac
sie w gang silnika i pifowac¢ ostre jak brzytwa
hamulce. To pozwala wyobrazi¢ sobie, jak
w latach 80. Jay Springsteen |atat bokiem.

Duch café racera

W 1973 roku w Anglii z tasm montazowych
zjechat ostatni Triumph Bonneville. Ta le-
gendarna dwucylindrowa 650" wygrata
dla Brytyjczykéw stynne diugodystansowe
wyscigi Thruxton 500. Dla uczczenia tego
zwycigstwa w 1969 roku wypuszczono spe-
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cjalna wersje Bonneville’a — 53-konnego
Thruxtona. Wpisa sie on idealnie w epoke.
Bo café racery byty dokfadnie tym, czego
chciala zrewoltowana wowczas angielska
miodziez: sprzeta diugiego, waskiego,
0 sportowym charakterze, odpowiednie-
g0 na czasy, gdy nie obowigzywaly zadne
ograniczenia predkosci, a ludzie chcieli
maksymalnie szybko $miga¢ od knajpy
do knajpy.

Dtugi, waski, sportowy - te cechy ma
tez nowy Thruxton, ktory przyszedi na swiat
w 2004 roku. Kazda $rubkg wabi on tych, kto-
rzy pamietajg angielskie café racery sprzed
trzydziestu paru lat. Smukia linia zbiorni-
ka i siodia, kierownica w ksztaicie litery M,
z lusterkami na korcach, szprychowe kota
czy chromowane przednie i tylne $wiatla to
smakowite detale. Ale nie koniec na tym:

Predkos$é maksymalna
Dane producent

Przyspieszenie
0~100 km/h
Ducati . ok 7
Harley-Davidson. . s
Hol =

0149 kv

Elastycznosé
60190 kr/h
5.1

(/100 kmy)

e [ 7saw 10T k) /|

i Ducati GT 1000 |
—130 | | 61,3 kw (83 KM& rzy 7900/min
: i | 83 Nm przy 6000/min |
90 190 | ]-Iarlég-l]avidson XR1200
i | 66,2 kW (90 KM& d:rzy 6800/min
i {1 100 Nm przy 3600/min |

go =110 HondacB1300 | | |
[ Bk (121 KIn ey T7007min,

|| Yamaha XJR1300) /.

| 11123 Nm przy 5900/min
~100 || Moto Guzzi V7 Classic |/ \
o | e I
~90 ‘; Triumph Thruxton | ;‘ !
| 50,3 KW (68 KM) przy 7400/fin |
60 g 70-Nm.przy 6600/min By
! i

| pry 7700/min /|
=70 | %?_Nmpay,sauu[mm- -

Morment obrotawy w Nm

Mac silnika

Obroty silnika w 1/min x 1000

Spotkanie dwéch Swiatdw: wykresy mocy pokazuja, do jak rdz-
nych wzorcdw odwoluje sie tych szeéé klasykow. Gztery twiny nie
maja czym straszyc japoiskich czterocylindrowcéw, ktdrym nie
hrak czystege poweru. Jednak akurat w segmencie retrohike’6w
ma to drugorzedne znaczenie, Po ohejrzeniu wykresow maocy,

a zwiaszcza momentu obrotowego dwucylindrowedw, jedna staje
sig jasne: oczekiwang po tych maszynach imponujaca charaktery-
styka silnika dysponuja tylko Harley i Ducati. Gutek i Triumph sg
pod tym wzgledem mniej emocjonujace.
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* — pomiary wlasne

zachowano polerowane boczne pokrywy
silnika, ktore udaja oddzielng skrzynie bie-
gdéw, mechaniczny naped predkosciomierza
czy ukiad wirysku imitujgcy gaZniki.
Rozptaszczony nad zbiornikiem paliwa
biker, podndzki wymuszajace ufozenie stop
daleko z tyiu, smukfa sylwetka maszyny,
ktora pozwala udawac, ze Thruxton wazy
mniej niz 231 kg (z plynami) — dzieki tym
rozwiazaniom mozna poznac albo przy-
pomniec¢ sobie prawdziwego ducha szalo-
nych lat 60. Dopiero po nacisnieciu startera
euforia przygasa. Sound? Brak. Twin o po-
jemnosci 865 cm® na biegu jalowym mruczy

DUCATI
GT 1000

M Silnik
Chiodzony powietrzem, czterosuwawy, dwa cylindry
w ukiadzie V, 90°, po jednym napgdzanym paskiem
zebatym watku rozrzadu w glowicy, dwa zawory
na cylinder, rozrzad desmodromiczny, smarowanie
z mokrg miska olejowsd, wirysk paliwa, Srednica gar-
dzieli 45 mm, regulowany katalizator, alternator 520
W, akumulator 12 V/10 Ah, elekiryczny rozrusznik,
hydraulicznie sterowane, wielotarczowe sprzeglo
mokre, skrzynia szesciobiegowa, naped tylnego kofa
tancuchem Q-Ring, przetozenie wiorne 39:15.
Srednica cylindra x skok tfoka 94 x 71,5 mm
Pojemnosc skokowa 992 cm?
Stopien sprezania 1041
Moc maksymalna 83 KM (61 kW)
przy 8000 obr/min
Maks. moment obrotowy 91 Nm
przy 6000 obr/min

B Podwozie
Stalowa rama kratownicowa, silnik jako element nosny,
widelec upside-down, Srednica goleni 43 mm, stalowy
wahacz dwuramienny, dwa amortyzatory, regulowa-
ne napigcie wstgpne sprezyn, z przodu dwie tarcze
hamulcowe, $rednica 320 mm, ptywajace zaciski
dwutloczkowe, z tyfu jedna tarcza hamulcowa, $red-
nica 245 mm, plywajacy zacisk jednotioczkowy.
Kota szprychowe ze stalowymi felgami

3,50x17; 5,50 x 17
Opony 120/70R 17; 180/55R 17
Ogumienie w tescie Michelin Pilot Classic

B Wymiary i masy

Rozstaw osi 1425 mm
Kat gtowki ramy 66°
Wyprzedzenie 104 mm
Skoki zawieszen przod/tyt 120/133 mm
Wysoko$¢ siodia* 830 mm
Masa z plynami* 209 kg
tadownosc* 181 kg
Pojemnos¢ zbiornika paliwa/rezerwa 15/3,51
M Przeglady co 12 000 km
M Cena # 38900z
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jak maty kotek, dopiero od 5000 obr/min
zaczyna rozrabiac. Ale krotkoskokowiec nie
potrzebuije takich obrotow, bo maksymalny
moment obrotowy, wynoszacy 66 Nm, osig-
ga juz na 3000 obr/min. A wiec wyzszy bieg
i Wyzszy, czterozaworowiec ciggnie, zawie-
szenia kolysza, dusza Spiewa. Bo wszystko
dziata ptynnie i wspaniale: skrzynia biegow,
sprzegio, hamulce. Waskie opony (,100”
z przodu, ,130" z tytu) dopetniajg obra-
zu. Siegfried Bettmann i Mauritz Schulte,
dwaj Niemcy, ktorzy w 1887 roku zatozyli
w Coventry firme Triumph, plakaliby ze
wzruszenia.

HARLEY-DAVIDSON
XR 1200

M Silnik

Chfodzony ciecza, czterosuwowy, V2, kat rozwarcia
cylindrow 45°, cztery napedzane kofami zebatymi
watki rozrzadu w bloku, dwa zawory na cylinder,
hydrauliczne kasowanie luzu zaworowego, dZwigien-
ki zaworowe, smarowanie z suchg miskg olejows,
wirysk paliwa, $rednica gardzieli 50 mm, regulowany
katalizator, alternator 357 W, akumulator 12 V/12 Ah,
mechanicznie sterowane, wielotarczowe sprzegto
mokre, skrzynia pigciobiegowa, naped tylnego kota
paskiem zebatym, przeiozenie wtorne 68:28.

Srednica cylindra x skok tioka 88,9 x 96,8 mm
Pojemno$¢ skokowa 1202 cm®
Stopien sprezania 10:1
Moc maksymalna 91 KM (67 kw)

przy 7000 obr/min
Maks. mament obrotowy 100 Nm

przy 3700 obr/min

M Podwozie

Podwdjna rama kolyskowa ze stali, widelec
upside-down, $rednica goleni 43 mm, aluminiowy
wahacz dwuramienny, dwa amortyzatory, regulowa-
ne napiecie wstepne sprezyn, z przodu dwie tarcze
hamulcowe, Srednica 292 mm, zaciski czterotlocz-
kowe, z tylu jedna tarcza hamulcowa, $rednica 260
mm, plywajacy zacisk czterotfoczkowy.

Odlewane kota aluminiowe 3,50 x 18; 5,50 x 17
Opony 120/70 ZR 18; 180/55 ZR 17

Ogumienie w tescie Dunlop Qualifier
B Wymiary i masy

Rozstaw osi 1515 mm
Kat gtowki ramy 60,7°
Wyprzedzenie 130 mm
Skoki zawieszen przod/tyl 125/98 mm
Wysokos¢ siodia* 795 mm
Masa z plynami* 263 kg
tadownosé* 176 kg

Pojemnos¢ zbiornika paliwa/rezerwa  13,3/1,91
M Przeglady co 8000 km
M Cena ok. 43 000 zt

Rados¢ Mario Guzziego

Bardzo prawdopodobne, ze Mario Guzzi,
zatozyciel firmy Moto Guzzi, réwniez. Jego
syn Carlo skonstruowat dwucylindrowy
silnik z my$la o trzykofowym pojezdzie
wojskowym. Jako co$ w rodzaju wprawki
czy eksperymentu w ramie motocyklowej
zamontowal jednostke napedowa o pojem-
nosci 704 cm®. Mimo ze nie traktowat tej
pracy powaznie, w 1967 roku nazwany od
swej pojemnosci V7 odniodst sukces rynko-
wy. Z czasem V2 z wbudowanym wzdtuznie
watem korbowym stat sie synonimem Moto

HONDA
CB 1300

M Silnik
Chiodzony ciecza, czterocylindrowy, czterosuwowy, rze-
dowy, dwa napedzane fancuchem walki rozrzadu w gto-
wicy, cztery zawaory na cylinder, szklankowe popychacze,
smarowanie z mokrg miska olejowg, wirysk paliwa,
srednica gardzieli 36 mm, nieregulowany katalizator,
alternator 420 W, akumulator 12 V/11 Ah, hydraulicz-
nie sterowane, wielotarczowe sprzegto mokre, skrzynia
pigciobiegowa, naped tylnego kofa faricuchem 0-Ring,
przetozenie wtorne 39:18.
Srednica cylindra x skok tioka 78,0 x 67,2 mm
Pojemnos¢ skokowa 1284 cm®
Stopien sprezania 9,6:1
Moc maksymalna 116 KM (85 kW)
przy 7000 obr/min
Maksymalny moment obrotowy 117 Nm
przy 6000 obr/min
M Podwozie
Podwdjna rama kotyskowa ze stali, widelec teleskopowy,
$rednica goleni 43 mm, regulowane napigcie wstgpne
sprezyn, aluminiowy wahacz dwuramienny, dwa amor-
tyzatory, regulowane napigcie wstepne sprezyn oraz
tlumienie odbicia, z przodu dwie tarcze hamulcowe,
srednica 310 mm, zaciski czterotfoczkowe, z tylu jedna
tarcza o $rednicy 256 mm, plywajacy zacisk jedno-

tloczkowy, ABS.
Odlewane kota aluminiowe 3,50x17; 5,50 17

Opony 120/70 ZR 17; 180/55 ZR 17
Ogumienie w tescie Dunlop D 220 ST K~
B Wymiary i masy

Rozstaw osi 1515 mm
Kat gtowki ramy 65°
Wyprzedzenie 116 mm
Skoki zawieszen przdd/tyt 120/116 mm
Wysoko$é siodfa* 815 mm
Masa z plynami* 262 kg
tadownosc* 190 kg
Pojemnosc¢ zbiornika paliwa/rezerwa 21/451
B Przeglady €0 6000 km
M Cena 41900 =
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Guzzi. Jednak musiafo uptyngé¢ 41 lat, za-
nim w Mandello del Lario przypomniano so-
bie o tym rozwigzaniu. Ksztafty nowego V7
Classica sg odrobing bardziej harmonijne
i optywowe od pierwowzoru, jednak zasad-
niczo jest on wierny linii swojego protopla-
sty. Rowniez pod wzgledem mocy, kidra
wynosi niecafe 50 KM z 750 cm®. Wiecej nie
dalo sie wycisnac¢ z przejetej z modeli V35
i V50 koncepcji, w kiore] — dla zmniejszenia
wysokosci konstrukeji — komora spalania
zachodzi na denko tfoka.

Tak jak w przypadku Thruxtona, nacis-
niecie startera wprawia w zdumienie. Jaki$

M Silnik

Chiodzony powietrzem, czterosuwowy, V2, kat roz-
warcia cylindrow 90°, jeden napgdzany fancuchem
walek rozrzadu bloku silnika, dwa zawory na cylin-
der, szklankowe popychacze, dzwigienki zawarowe,
smarowanie z mokrg miska olejowa, wirysk paliwa,
srednica gardzieli 28 mm, regulowany katalizator, alter-
nator 350 W, akumulator 12 V/14 Ah, mechanicznie
sterowane, wielotarczowe mokre sprzegto, skrzynia
pieciobiegowa, naped tylnego kota watem.

Srednica cylindra x skok tloka 80,0 x 74,0 mm
Pojemnoé¢ skokowa 744 cmr
Stopien sprezania 9.6:1
Moc maksymalna 48 KM (35,5 kW)

przy 6800 abr/min
Maks. moment obrotowy 55 Nm

przy 3600 obr/min

M Podwozie
Podwajna rama kolyskowa ze stali, widelec telesko-
powy, srednica goleni 40 mm, stalowy wahacz dwu-
ramienny, dwa amortyzatory, regulowane napigcie |
wstgpne sprezyn, z przodu jedna tarcza hamulcowa, |
$rednica 320 mm, zacisk czterottoczkowy, z tylu jedna
tarcza hamulcowa, $rednica 260 mm, ptywajacy
zacisk dwuttoczkowy.
Kota szprychowe ze stalowymi felgami
2,50x18;3,50x 17
Qpony 110/90 VB 18; 140/70 VB 17
Ogumienie w tescie Metzeler Laseriec

M Wymiary i masy

Rozstaw osi 1449 mm |
Kat glowki ramy 62,58 4]
Wyprzedzenie 108 mm |
Skoki zawieszen przdd/tyt 130/118 mm
Wysokos¢ siodfa* 810 mm
Masa z plynami* 210kg |
Ladownosc* 191 kg |
PojemnosE zbiornika paliwa T
M Cena 31500 z
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mily dla ucha gang? Innym razem. V7 stara
sie zatrze¢ zte wrazenie dzieki niskiemu
siodiu, swobodnemu ugigciu nog w kola-
nach oraz dzieki wszystkim znanym dotgd
dodatkom charakteryzujacym prawdziwego
retrobike’a: szprychowym kofom, chromo-
wanemu wydechowi, dwom amortyzato-
rom, klasycznie waskiemu ogumieniu itd.

Nie tylko wyglad V7 Classica nasuwa
skojarzenie ze ,125": podkreéla je jazda.
W prawo, w lewo, w prawo — szosowe tan-
go to jedna z macnych stron Gutka. Latwo
pomyli¢ go z motorowerem, wydaje sie, ze
o 200-kilogramowej , 750" nie moze byé

M Silnik

Chfodzony powietrzem, dwucylindrowy, czterosu-
wowy, rzedowy, dwa watki wyrdwnowazajace, dwa
napedzane tancuchem watki rozrzadu w glowicy, dwa
zawory na cylinder, szklankowe popychacze, smaro-
wanie z mokrg miskg olejowa, wirysk paliwa, srednica
gardzieli 37 mm, regulowany katalizator z systemem
dopalania spalin, alternator 312 W, akumulator 12
V/10 Ah, mechanicznie sterowane, wielotarczowe
sprzegto mokre, skrzynia pieciobiegowa, naped
tylnego kolfa tancuchem typu X-Ring, przetozenie

wiérne 43:18.
Srednica cylindra x skok tioka 90,0 x 68,0 mm
Pojemnos¢ skokowa 865 cm’

Stopien sprezania 9,21
Moc maksymalna 69 KM (51 kW)
przy 7400 obr/min
Maksymalny moment obrotowy 70 Nm
przy 5800 obr/min

M Podwozie

Podwaijna stalowa rama kotyskowa, widelec telesko-
powy, $rednica goleni 41 mm, regulowane napiecie
wsiepne sprezyn, stalowy wahacz dwuramienny, dwa
amortyzatory, regulowane napigcie wstgpne spre-
zyn, z przodu tarcza hamulcowa o $rednicy 320 mm,
plywajacy zacisk dwuttoczkowy, z tylu jedna tarcza
namulcowa o $rednicy 255 mm, plywajgcy zacisk
jednotioczkowy.

Kolfa szprychowe z aluminiowymi felgami

2,50x18; 3,50 x 17
Opony 100/90 H 18; 130/80 H 17
Ogumienie w tescie Metzeler Lasertec/ME Z 2
B Wymiary i masy
Rozstaw osi 1510 mm
Kat giowki ramy 63°
Wyprzedzenie 97 mm
Skok zawieszen przod/tyt 120/106 mm
Wysokos¢ siodia* 830 mm
Masa z ptynami* 231 kg
tadownosé* 199 kg
Pojemnosc zbiornika paliwa 161
M Przeglady ¢0 10 000 km
M Cena 32900 z#

mowy. Ale naprzemienne zakrety wykazu-
ja, ze nie brakuje jej kopa od najnizszych
obrotéw, charakterystycznego dla Gutkow
o wiekszych pojemnosciach i mocach.
Dodanie gazu na starcie spod $wiatel
powoduije, ze V7 przechyla sig tagodnie na
prawo, przypominajgc niesmiafo o swoim
wzdfuznym wale korbowym. Niesmialo$c
— to stowo najlepiej opisuje akustyke, styl
i calg nature tego sprzeta. Juz nieznacznie
powyzej obrotow biegu jatowego rozwija
on maksymalny moment obrotowy. Mozna
wigc prawie nie zmienia¢ biegdw i prawie
zapomnie¢ o wibracjach. Na tym tle kan-

YAMAHA
XJR 1300

M Silnik

Chfodzony powietrzem, czterosuwowy, czterocylindro-
wy, rzedowy, dwa napedzane fancuchem watki rozrzadu
w glowicy, cztery zawory na cylinder, szklankowe popy-
chacze, smarowanie z mokrg miskg olejowa, wirysk pali-
wa, regulowany katalizator, alternator 340 W, akumulator
12 V/12 Ah, hydraulicznie sterowane, wielotarczowe
sprzeglo mokre, skrzynia pieciobiegowa, naped tylnego
kota fancuchem 0-Ring, przetozenie wtdrne 38:17.

Srednica cylindra x skok tloka 79X 63,8 mm
Pojemnos¢ skokowa 1251 cm®
Stopien sprezania 9,71
Moc maksymalna 98 KM (72 kW)

przy 8000 obr/min
Maks. moment obrotowy 108 Nm

przy 6000 obr/min

B Podwozie

Podwojna rama kofyskowa ze stali, widelec teleskopowy,
srednica goleni 43 mm, regulowane napigcie wstepne
sprezyn oraz tiumienie do- i odbicia, wahacz dwuramien-
ny, dwa amortyzatory, regulowane napigcie wstgpne
sprezyn oraz tumienie odbicia, z przodu dwie tarcze
hamulcowe, rednica 298 mm, zaciski czterotfoczkowe,
z tylu jedna tarcza hamulcowa, $rednica 267 mm, zacisk

dwuttoczkowy.

Odlewane kofa aluminiowe 3,50%17; 5,50 x 17
Opony przod/yt 120/70 17 / 180/55 17
I Wymiary i masy

Rozstaw osi 1500 mm
Kat gfowki ramy 64,5°
Wyprzedzenie 100 mm
Skoki zawieszen przad/tyt 130/110 mm
Wysokos¢ siodfa* 800 mm
Masa z ptynami* 251kg
tadownosc* 199 kg
Pojemno$¢ zbiornika paliwa 211
W Przeglady co 10 000 km
M Cena 309007
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ciasta kanapa i twarde zawieszenie tylnego
kota sg niemal jak wotanie: ,Halo, jestem,
naprawde wrécitem!”.

Mocne ciosy Japonczykow

Oba czterocylindrowce, czyli Honda CB
1300 i Yamaha XJR 1300, zdecydowanie
wykluczajg mozliwosc pomylenia ich z po-
przednikami. A co z klimatem retro? Jest:
tradycyjny widelec, dwa amortyzatory, za-
okraglone ksztatty, w przypadku Yamahy
jeszcze chiodzenie powietrzem. Czyli zero
kanciasto-agresywnej stylistyki, znanej np.
z Hondy CB 1000 czy Yamahy FZ1. XJR
1300 swiadomie unika przy tym zbyt wielu
nawigzan do historii. Koniec lat 70. i po-
czgtek 80. — ta era byta dla japoriskich pro-
ducentow czasem chwaly. Eddie Lawson
czy Freddie Spencer, amerykanscy jezdzcy
klasy Superbike, uchodzg od tego czasu
za symbol ostatecznego zwycigstwa japon-
skiej mysli konstrukcyjnej i dopracowanej
do bélu jakosci wykonania. Nawiasem
mowigc, ci herasi torow jezdzili z wypro-
stowanymi korpusami, kurczowo Sciskajgc
szerokie kierownice, aby napor wiatru nie
wysadzit ich z siodta.

Dzieki wspomnianym wyzej zaletom
obaj ,japonczycy” zdeklasowali europejskie
retrobike’i i konkurenta z USA. Uprzedzajgc
fakty: Honda CB 1300 spisala sie lepiej.
Zadecydowaly o tym: pracujacy kulturalnigj
i w najbardziej przydatnym na szosie zakre-
sie 3000-5000 obr/min, rozwijajgcy wiecej
momentu obrotowego silnik oraz skrzynia,
ktéra pozwala zmienia¢ biegi odrobine ptyn-
niej. Ponadto CB ma wspaniale pracujgcy
ABS. To jedno z odstgpstw od klasycznego
stylu, ale trudno z tego zrobi¢ zarzut.

Natomiast Yamaha bardziej przekonujg-
co nawigzuje do tradycji. Jej silnik pracuje
bardziej szarstko od tego w CB, sprzegtowi
brak ABS-u, ale zyskuje dzieki wspanialym
hamulcom i wysmienitemu zestrojeniu za-
wieszen, w czym duza zastuga amortyzato-
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row Ohlinsa. Ale przede wszystkim pokazuje
owa historyczna konsekwencije, przyjmowa-
ng z wdziecznoscig przez fandw.

Bo przeciez w retrobike’ach chodzi
gfownie o dusze zakletg w metalowym
szkielecie, o umiejetnos¢ polgczenia cha-

rakteru i historii marki z wymogami wspot-
czesnosci — bez nadmiernego zawracania
sobie gtowy nieuniknionymi przeciez bra-
kami technicznymi czy licznymi, coraz bar-
dziej wymysinymi bajerami wspotczesnych
sprzetow.

Honda CB 1300. czyli zwyciestwo faktéw nad emocjami. Bo przeciez
mamy tu do czynienia z naprawde dobrym motocyklem. Kropka.

Yamaha XJR 1300. Serce przemawia za chiodzonym powietrzem
XJR-em, bo klasycznie sportowo stylizowana Yamaha trafia w upodoba-
nia klientdw retro bike’éw i big bike’ow. To zadecydowato o 2. miejscu.

Ducati GT 1000. Mimo widelca upside-down i bardzo diugich amor-
tyzatoréw, GT stanowi udane potaczenie klasyki z nowoczesng technika.
Silnik to najmocniejszy argument przemawiajgcy na jego korzysé.

Triumph Thruxton. Blizej oryginatu sie nie da. Triumph zachwyca
mito$cig do detali. Jednak emaocje studzi dwucylindrowiec o charaktery-
styce silnika elektrycznego. Wielka szkoda!

Moto Guzzi V7 Classic. Wiernosé szczegotom taczy sie z wyczu-
ciem stylu, ktére fani Gutkéw kochaja. Jednak grzeczny i troche staba-
wy silnik nie wzbhudza wielkich emociji.

Harley-Davidson XR 1200. Jesli chodzi o uczucia - przoduje. -
Jednak mamy prawo spodziewaé sie wiecej po dirt trackowym pochodze-
niu. Bo motocykl musi dobrze jechag, a nie tylko atrakeyjnie wyglada¢.
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